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к Договору от «____» _________ 2020 г.

                                                                                                                                         №  ________________

Требование

к подрядным организациям по безопасной эксплуатации транспортных средств, выполняющие работы  ТОО «Мангистауэнергомунай», по Договору с использованием ТС
1.  Технические требования к транспортным средствам Подрядчика
1.1. Транспортные средства (далее, ТС) и спецтехника, используемые в работе, арендованные или находящиеся в собственности Подрядчика должны соответствовать своему целевому назначению, быть пригодны для эксплуатации и поддерживаться в состоянии, обеспечивающем их безопасность.

1.2. Технические требования к ТС, используемым в деятельности ТОО «Мангистауэнергомунай» (ТОО МЭМ, регулируются действующим законодательством Республики Казахстан и Техническим стандартом Таможенного Союза «О безопасности транспортных колесных средств 018/2011» (Приложение № 8 ТР ТС 018/2011. Требования к транспортным средствам, находящимся в эксплуатации).

1.3.  Все ТС Подрядчика, используемые в интересах ТОО МЭМ, должны быть оборудованы шинами, соответствующими времени года. Шины должны находиться в состоянии, соответствующем требованиям нормативных правовых актов Республики Казахстан и ТР ТС 018/2011.

1.4. Порядок и сроки установки зимних шин устанавливаются Подрядчикомм, в соответствии с географическим положением организации и текущими метеорологическими прогнозами.
1.5.  Все ТС и спецтехника, въезжающие на территорию взрывопожароопасных объектов, должны быть оборудованы искрогасителями. 

1.6.  Требования к комплектности ТС аптечками, огнетушителями, аварийными знаками, противооткатными упорами и другими средствами безопасности регламентируются законодательством Республики Казахстан и ТР ТС 018/2011.

1.7.  ТС и спецтехника должны проходить периодическое техническое обслуживание, которое обеспечивает безопасность их эксплуатации в соответствии с требованиями завода-изготовителя и законодательства Республики Казахстан.

2. Ремни безопасности

2.1. Водителям Подрядчика, перевозящим пассажиров, запрещается начинать/продолжать движение до тех пор, пока все пассажиры, находящиеся в транспортном средстве, не пристегнутся ремнями безопасности и будут пристегнуты ими на протяжении всего маршрута.

2.2. Ремни безопасности на передних сидениях должны быть «трехточечными», если иное не оговорено заводом-изготовителем. Ремни безопасности на задних сидениях легковых автомобилей и на сиденьях автобусов могут иметь «трехточечную» или «двухточечную» конструкцию в зависимости от конкретной модели транспортного средства.

2.3. Использование ТС и спецтехники, не оборудованных ремнями безопасности, не допускается. 

3. Автомобильные аптечки первой медицинской помощи
3.1. Каждое ТС должно быть укомплектовано автомобильными медицинскими аптечками в количестве и в соответствии с требованиями нормативных правовых актов Республики Казахстан и ТР ТС 018/2011.
4. Квалификационные требования водителям ТС Подрядчика 

4.1. При допуске водителей к ТС должны учитываться тип и категория ТС, а также квалификационные требования к водителям в соответствии с требованиями законодательства Республики Казахстан.

5. Медицинское обеспечение безопасности дорожного движения

5.1. Обязательные и повторные медицинские осмотры
5.1.1. Водители ТС должны проходить обязательные предварительные и периодические медицинские осмотры при приеме на работу и в период трудовых отношений, в порядке и сроки в соответствии с нормативными правовыми актами Республики Казахстан, предусматривающие перечни вредных производственных факторов, профессий, при которых проводятся обязательные медицинские осмотры.

Лицам, признанным годными к управлению в очках, в Справке после слова «Заключение» делается пометка: «Очки обязательны».

5.2. Предрейсовые и послерейсовые медицинские осмотры
5.2.1. Водители должны проходить обязательные предрейсовые и послерейсовые медицинские осмотры в порядке и сроки, установленные действующим законодательством Республики Казахстан.

5.2.2. Обязательные предрейсовые медицинские осмотры проводятся с целью установления или подтверждения наличия, или отсутствия у водителя состояний и заболеваний, препятствующих выполнению трудовых обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического или иного токсического опьянения и остаточных явлений такого опьянения.
Обязанности по организации проведения предрейсовых/послерейсовых медицинских осмотров водителей Подрядчика возлагаются на самого Подрядчика.

Порядок организации предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров водителей определяется Подрядчиком в соответствии с нормативными правовыми актами Республики Казахстан. 
5.3. Порядок допуска водителей к работе по медицинским показаниям
5.3.1. На основании результатов предрейсового медицинского осмотра медицинский работник выносит решение о наличии или отсутствии состояний, препятствующих выполнению трудовых обязанностей, в том числе признаков выявления возможного состояния алкогольного, наркотического или иного токсического опьянения.

5.3.2. Водители не допускаются к управлению автомобилем в следующих случаях:
·  при не прохождении предрейсового обязательного медицинского осмотра, до исполнения трудовых обязанностей;

·  при наличии медицинских противопоказаний;

·  при выявлении признаков временной нетрудоспособности;

·  при обнаружении наличия недопустимого содержания алкоголя, наличия наркотических и психотропных веществ;

·  при выявлении признаков воздействия лекарственных или иных веществ, отрицательно влияющих на работоспособность водителя;

·  при выявлении признаков выраженной утомленности водителя.

При допуске к работе на путевых листах ставится штамп «медицинский осмотр пройден» и подпись медицинского работника, проводившего осмотр с указанием даты и времени прохождения осмотра. Результаты проведенных обязательных предрейсовых медицинских осмотров заносятся в Журнал предсменного (предрейсового) медицинского осмотра работающих.

6. Связь с водителем во время перевозок

6.1. Связь с водителем необходима в следующих случаях:

· при поездках на длительные дистанции без сопровождающего лица ТОО МЭМ;

· при необходимости изменить маршрут поездки во время поездки;

· в случае обнаружения отклонений от маршрута или нарушений скоростного режима, движущегося ТС по системе спутникового мониторинга;

· в случае возникновения ДТП.

При поездках на длительные маршруты с водителем оговаривается периодичность выхода на связь водителя. Планируемое место и время выхода на связь отражается в плане поездок. При этом учитывается наличие связи на протяжении маршрута.

Для остальных случаев, вызванных производственной необходимостью связаться с водителем во время поездки, Подрядчиком разрабатываются внутренние инструкции/процедуры. Водители проходят предрейсовый инструктаж, согласно которому водителям напоминается о недопустимости использования мобильных средств связи во время управления ТС, оговариваются действия водителя в случае поступления входящих звонков от диспетчера или другого уполномоченного лица, а также предполагаемый алгоритм связи.

7. ТРЕБОВАНИЯ ПО БЕЗОПАСНОМУ УПРАВЛЕНИЮ ТС

7.1.  Общие требования безопасности при управлении транспортным средством
7.1.1. Во время движения водителям запрещается курить, пользоваться мобильными средствами связи (сотовые, спутниковые телефоны, радиостанции и т.д.). Использование мобильных средств связи во время управления ТС, включая разговоры с использованием гарнитуры допустимой в ПДД. Если водителю необходимо воспользоваться мобильным телефоном во время поездки, следует остановить транспортное средство в соответствии с ПДД Республики Казахстан.
7.1.2.  Водители обязаны хорошо видеть дорогу и других участников дорожного движения, для чего при нарушениях зрения должны использовать очки или контактные линзы, если они предписаны.
7.1.3. Количество пассажиров и масса перевозимого груза в легковых ТС не должны превышать величин, указанных в инструкции по эксплуатации данного транспортного средства.
7.1.4. Во время движения все водители обязаны включать дневные ходовые огни или фары ближнего света. Включенные фары ближнего света увеличивают видимость транспортного средства в дневное время и уменьшают вероятность ДТП.
Рекомендуется минимизировать движение ТС задним ходом. При остановке (парковке) необходимо по возможности поставить транспортное средство таким образом, чтобы первым движением при выезде было движение вперёд.

Перед тем как начать движение задним ходом, водитель должен включить аварийные огни и убедиться в отсутствии пешеходов и других ТС. Водителям ТС с ограниченным обзором заднего вида перед тем как начать движение также рекомендуется подать два звуковых сигнала для предотвращения ДТП. Если в транспортном средстве находятся также иные члены экипажа, при движении задним ходом необходимо воспользоваться их помощью.

7.1.5. Во всех случаях, когда водитель покидает транспортное средство, он обязан вывернуть передние колеса в сторону обочины/бордюра, заглушить двигатель и использовать стояночный тормоз. При механических коробках передач, после выполнения вышеперечисленных требований, необходимо оставить ТС на первой передаче, а на спусках необходимо включить заднюю передачу. Перед выходом из салона убедиться в отсутствии движущихся ТС в попутном и встречном направлениях. При стоянках, проведении погрузочно-разгрузочных или ремонтных работ необходимо подложить противооткатные башмаки (упоры) под колеса, чтобы предотвратить самопроизвольное движение транспортного средства как вперед, так и назад.

Рекомендуется, чтобы все водители ТС и спецтехники при поездках вне населенных пунктов были обеспечены светоотражающими жилетами/спецодеждой и обязательно использовали при ремонте и обслуживании ТС на дорогах.

7.1.6.  Ремонт ТС должен производиться только в оборудованных для этого помещениях или на постах с использованием исправных инструментов и приспособлений и соблюдением требований по безопасности и охране труда.
При возникновении в пути неисправностей, при которых запрещена эксплуатация ТС, водитель устраняет их самостоятельно, в соответствии со сложностью ремонтных работ и разряда водителя, если это невозможно, то водителю необходимо проследовать к месту стоянки или ремонта с помощью буксира или самостоятельно при соблюдении необходимых мер предосторожности.

Во всех случаях неисправности ТС водителю необходимо уведомить линейного руководителя ТОО МЭМ, согласовать дальнейшие действия в отношении ремонтных работ и последующего передвижения ТС. 

При проведении ремонтных работ в полевых условиях должны соблюдаться требования по безопасности и охране труда и ПДД.

7.1.7.  Водителям запрещается выполнять работы по ремонту колёс и замене автомобильных шин вне специализированных постов (участков), предназначенных для шиномонтажа, разрешается замена неисправного колеса на запасное с соблюдением требований безопасности и  охраны труда.
7.1.8.  Во время рейса водитель должен производить периодический осмотр транспортного средства, а именно проверить следующее:

· давление воздуха в шинах (инструментально);

· наличие утечек масла и охлаждающей жидкости (визуально);

· затяжку колесных гаек (инструментально);

· состояние шлангов пневмосистемы и гидросистемы и их соединения (визуально);

· надежность крепления груза и затяжку крепёжных тросов и цепей;

· состояние груза на предмет повреждений (визуально).
Проверка может проводится после завершения остановки водителя на отдых, перерыв (при этом фактическое время отдыха не должно включать в себя время, затраченное на проведение проверки).

Водитель также обязан производить общий визуальный осмотр транспортного средства и перевозимого груза. При необходимости должны быть очищены внешние световые приборы, световозвращатели, зеркала заднего вида и номерные знаки.

Водитель несет полную ответственность за то, чтобы не было превышено допустимое количество пассажиров для ТС и ни при каких условиях не должен допускать нарушения данного требования.

7.2. Поездки в темное время суток и при плохих погодных условиях

Поездки в темное время суток и при плохих погодных условиях следует минимизировать, Категорически рекомендуется не допускать междугородние поездки в темное время суток и/или при плохих погодных условиях. В случаях производственной необходимости и отсутствии возможности перенести поездку на более благоприятное время, следующие требования должны быть соблюдены в обязательном порядке:

Скорость движения в тёмное время суток должна быть снижена не менее чем на 10 км/час от максимальной разрешённой скорости на данном участке дороги.

При наличии атмосферных осадков, тумана и иных условий недостаточной видимости или отсутствии укреплённых обочин – скорость должна быть снижена не менее чем на 20 км/час от максимальной скорости, которая разрешена дорожными знаками на данном участке.

При совокупности вышеуказанных условий (тёмное время суток, недостаточная видимость) скорость должна быть снижена не менее чем на 30 км/ч.

При гололеде в совокупности с вышеуказанными условиями скорость движения должна быть снижена до 20 км/ч.

В должностных инструкциях водителей и инструкциях по безопасности и охране труда, безопасности дорожного движения подрядной организации должны быть отражены вопросы обеспечения безопасности при движении транспорта в тёмное время суток и в условиях недостаточной видимости.

При буксировке прицепа (полуприцепа) необходимо обязательно применять соответствующий страховочный трос или цепь для соединения прицепа и тягача на случай аварийного разрушения тягово-сцепного устройства.

7.3. Особенности осуществления перевозок в зимнее время

До наступления осенне-зимнего периода с водительским составом должен быть проведён инструктаж по особенностям вождения в этот период. Водители должны понимать риски и опасности вождения в осенне-зимний сезон, а также знать и применять необходимые меры предосторожности при управлении ТС в данный период.

Скоростной режим ТС в зимнее время, при допустимой скорости движения 60 км/ч и выше должен быть снижен как минимум на 15-20 км/ч. При гололеде, а также в условиях плохой видимости рекомендуется снижать скорость в два раза ниже допустимого режима. Заблаговременно необходимо проверить и подготовить автопарк к зимнему периоду, провести сезонное техобслуживание и подготовить зимние шины.

ТС должны быть укомплектованы исправными отопительными устройствами. Конструкция систем отопления должна исключать возможность попадания выхлопных газов в кабину или кузов транспортного средства (салон автобуса, кузов-фургон и т. п.) как из подкапотного пространства, так и из отопителя. Запрещается использование различных самодельных отопителей (дизельных, бензиновых, электрических, твердотопливных и других).

При выезде в рейс необходимо тщательно проверить техническую исправность ТС, регулировку механизмов и систем, а также целостность и надежность всех элементов зимней оснастки, утепления двигателя и радиатора, утепления и обогрева кабины.

Необходимо помнить, что устранение любых неисправностей в пути на морозе сопряжено с большими трудностями и может привести к обморожению рук водителя, длительному простою транспортного средства и его замораживанию.

При движении по заснеженным дорогам в ТС необходимо иметь буксирный трос, лом и лопату (в легковых автомобилях – буксирный трос и лопату).

Ответственные лица Подрядчика, перед отправлением ТС в рейс на большие дистанции должны убедиться в отсутствии ограничений дорожного движения и закрытия дорог по планируемому маршруту, штормовых предупреждений. Также, необходимо проинформировать водителей об особенностях маршрута, мерах безопасности в пути и местонахождении ближайших пунктах медицинской помощи, пунктов обогрева, приема пищи, отдыха водителей и технической помощи.

7.4. Продолжительность управления транспортным средством, перерывы, 
продолжительность отдыха

Организация работы водителей, планирование поездок, частота перерывов и отдыха водителей должны осуществляться в соответствии с утвержденными Правилами организации труда и отдыха водителей.

7.5. Управление транспортным средством в условиях недостаточной видимости при снегопаде и пыли
При движении нескольких ТС в одном направлении впереди идущее транспортное средство, а также транспортное средство, движущееся во встречном направлении, в ряде случаев может создавать снежное (пылевое) облако, ухудшающее видимость на дороге. При этом водителю следует руководствоваться следующими рекомендациями:

· обозначить транспортное средство световыми приборами;

· снизить скорость и приготовиться к торможению;

· соблюдать безопасную дистанцию до границы снежного (пылевого) облака;

· при следовании за другим ТС соблюдать дистанцию, достаточную для безопасного торможения до полной остановки;

· не допускать выезд на встречную полосу движения;

· не допускать обгон ТС в условиях недостаточной видимости.

7.6. Условия, при которых транспортные перевозки временно прекращаются

Движение ТС временно прекращается в следующих случаях:

· при тумане, ливне, граде, метели, снегопаде, пылевой буре, если видимость из кабины водителя в светлое или тёмное время суток при дальнем свете фар вне населенных пунктов составляет менее 50 м, в городе менее 30 м. При этом, движение по городу/населенным пунктам допускается только в случаях острой производственной необходимости и с разрешения Руководства. Под видимостью из кабины водителя следует понимать максимальное расстояние чёткого, без напряжения зрения водителя распознание объектов на дороге, встречных и попутных ТС, пешеходов и т. д. Исключение составляют случаи, когда на отдельных участках маршрута (не превышающих 300 м) видимость ограничена до расстояния менее 50 м (в низинах, балках, долинах рек). При этом водитель как минимум должен видеть кромку земляного полотна, соблюдать необходимые меры предосторожности и двигаться со скоростью не более 20 км/ч;

· при гололедице, на обледенелом дорожном покрытии скорость движения не может быть более 20 км/час, при этом должны быть обеспечены условия безопасного дорожного движения. Исключение могут составлять маршруты, где протяжённость зоны гололедицы не превышает ста метров на городских маршрутах, одного километра на пригородных маршрутах, трёх километров на междугородних при условии отсутствия уклонов дороги более 4%;
· при наличии информации, что на дороге имеются снежные, песчаные заносы или другие помехи, которые могут препятствовать движению транспортного средства;

· если дорога покрыта водой, снегом или в других случаях, когда водитель не видит границ дороги;

· если при проведении на дороге ремонтных работ появились условия, представляющие опасность для здоровья и жизни перевозимых пассажиров и водителя;

· при пожарах, авариях на нефтяных, газовых, тепловых, электрических и других коммуникациях; 

· при возникновении стихийных явлений и условий, угрожающих безопасности транспортных перевозок (селевые потоки, частичное разрушение участков дорог, инженерных сооружений вследствие оползней, ледохода, наводнения, землетрясения и т. д.).

Если на маршруте водитель принимает решение о прекращении движения самостоятельно, он сообщает об этом структурное подразделение ТОО МЭМ. В случае принятия водителем решения о продолжении движения по маршруту в сложной дорожно-климатической обстановке, он должен обеспечить безопасность движения всеми имеющимися в его распоряжении средствами (световая и звуковая сигнализация, выбор соответствующей скорости движения, сопровождение другими ТС и т. д.). При этом водитель должен двигаться со скоростью, обеспечивающей безопасную доставку пассажиров и грузов независимо от норм времени на пробег и других нормативов.

С водителями ТС перед выездом на линию должен проводиться инструктаж, в котором должно быть предусмотрено, что при возникновении опасных условий водитель обязан остановить транспортное средство в безопасном месте (съезде, площадке отдыха, стоянке, обочине), приняв все меры для безопасности пассажиров, предотвращению наезда других ТС. 
8. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

8.1. За нарушение условий настоящего Требования к Подрядчику могут быть применены штрафные санкции в соответствии с «Обязательствами по соблюдению пропускного и внутри объектового режима, требований охраны здоровья, труда, окружающей среды и промышленной безопасности» (Приложение №3 к Договору №___ от «____»_____________2019г.).
Не допускаются любые действия или указания, принуждающие водителей к нарушению требований ПДД и настоящего Требования.
8.2. ТОО МЭМ несут ответственность за обеспечение выполнения мероприятий в сфере транспортной безопасности, в том числе за:
·  исполнение условий Требований в рамках своих компетенций;

·  организацию в установленном порядке внутренних и внешних инспекционных проверок, и внесение ответственному руководителю Подрядчика, оказывающей услуги/выполняющим работы в интересах ТОО МЭМ, предложений и замечаний, а также последующие рассмотрение предлагаемых корректирующих мер.

8.3. Подрядчик несет ответственность за обеспечение выполнения мероприятий в сфере транспортной безопасности, в том числе за:
·  исполнение условий Требований в рамках своих компетенций; 

·  разъяснение и доведение до сведения своих работников основных условий настоящего Требования проведением инструктажей;

· за соблюдение законодательных требований при планировании, подготовке и организации пассажирских перевозок, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов;

· за содержание ТС средств в технически исправном состоянии и своевременное прохождение обязательного технического осмотра;

· недопущение на линию технически неисправных и/или недоукомплектованных транспортных средств.

9. ИНФОРМИРОВАНИЕ 

О каждом ДТП пострадавший, свидетель или участник происшествия должны, используя доступные средства связи, проинформировать свое руководство, в случае его недоступности диспетчерскую службу ТОО МЭМ или Отдел охраны труда, техники безопасности и охраны окружающей среды ТОО МЭМ. Сообщение о ДТП проводится вовремя или сразу после принятия всех необходимых мер в соответствии с Пунктом 8 раздела 2 ПДД.
Настоящим Подрядчик подтверждает, что ознакомлен с текстом настоящего Приложения и осведомлен об ответственности за несоблюдение его требований.

                                                                Первый руководитель
                                                                                 ________________(Ф.И.О) 
                                                                                        подпись
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